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Kestävä 
liikkuminen 

nykyisin



Kestävien liikennemuotojen käyttö nykyisin

• Joensuun sisäisillä matkoilla kävelyn, pyöräliikenteen ja joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus on yhteensä 
47 % (HLT 2016). Joensuun ydinkaupunkiseudulla (Joensuu, Kontiolahti ja Liperi) vastaava luku on 37 %.

• Pyöräliikenteessä Oulu ja Joensuu ovat valtakunnassa selkeitä ykkösiä.

27 18 2 2 36 15Jo ensuu (47 %)

Kulkutapaosuudet Joensuun sisäisi l lä matkoil la

jalankulku pyöräily bussi raide muu henkilöauto henkilöauto, matkustaja



• Vuonna 2019 JOJO-joukkoliikenteessä tehtiin 
yhteensä 2,42 miljoonaa matkaa (kasvu 
edellisestä vuodesta 5,5 %).

• JOJO-liikenteen matkoista alkaa tai päättyy 
vajaat 40 % Joensuun keskustan ydinalueelta. 
Kaikista matkoista alkaa tai päättyy reilut 20 % 
Rantakylä-Utra alueelta ja vajaat 20 % 
Noljakka-Marjala alueelta (Waltti-data 6/2019).

Itse matkansa 
maksavat

82 %

Muut
18 %

Joukkoliikenne nyt



Pyöräliikenne 
nyt

Pyöräbaana

Pyöräkatu

≥4,0 m yhdistetty pp+jk

Kävelykatu

Katoksellinen pyöräpysäköinti

Muu pyöräpysäköinti

• Pyörällä on hyvä 
saavutettavuus – pyörällä voi 
liikkua lähes missä vain.

• Joensuussa on viime vuosina 
käynnistetty korkeatasoisen 
pyöräliikenteen 
infrastruktuurin 
rakentaminen.

• Kaupunkipyörä-
järjestelmäkin on ottanut 
ensiaskeleet (EasyBike)

Korkeatasoiset pyöräliikenteen ratkaisut



Liikekeskustan 
katuverkko 
ja kestävä 
liikkuminen

• Joukkoliikenteen pysäkit on sijoitettu 
torin laitaan Koskikadulle ja 
Kirkkokadulle.

• Pyöräliikenteen pääreitit kulkevat 
liikekeskustan ytimessä.

• Liikekeskustan 
henkilöautoliikennettä ja -pysäköintiä 
ohjaavat pysäköintitalot ja -alueet. 
Kävelykadun jokaisessa korttelissa 
on myös autoille paljon laadukkaita 
pysäköintipaikkoja.



Tavoitteet



Strategiset tavoitteet

• Joensuun tavoitteena on olla ensimmäinen hiilineutraali kunta 
Suomessa vuoteen 2025 mennessä. 

• Tavoite saavutetaan vähentämällä kasvihuonepäästöjä 60 % vuoden 
2007 tasosta vuoteen 2025 mennessä sekä kompensoimalla ja 
varastoimalla jäljelle jääviä päästöjä hiilinielujen avulla. 

• Liikenteen osalta tavoite edellyttää, että valtaosa matkoista tehdään 
jalan, pyörällä tai joukkoliikenteellä ja että ajoneuvokanta uudistuu 
ja vaihtoehtoiset polttoaineratkaisut yleistyvät. 

(Joensuun ilmasto-ohjelma)



Kehittämisohjelmassa 
määritetyt tavoitteet

Tässä Joensuun kestävän liikkumisen kehittämisohjelmassa esitetään 
seuraavat tavoitteet vuoteen 2025 mennessä tapahtuviksi:

• Joensuun sisäisillä matkoilla jalan ja pyörällä tehtyjen matkojen 
kulkutapaosuus kasvaa nykyisestä 45 prosentista (HLT 2016) 
50 %:iin.

• Joensuun toimivaltaisen viranomaisen järjestämän JOJO-
joukkoliikenteen matkamäärät kasvavat vuoden 2019 2,4 
miljoonasta matkasta 3,0 miljoonaan matkaan vuodessa (noin 4 
% vuotuinen kasvu). 



Työn tavoitteet

• Työn tavoitteena oli määrittää kaupungille parhaiten sopivat Joensuun 
kaupungin käsissä olevat kestävän liikkumisen toimenpiteet, joilla 
edistetään strategisten tavoitteiden saavuttamista.

• Tavoitetta silmällä pitäen työssä tarkasteltiin kävelyn, pyöräliikenteen, 
joukkoliikenteen sekä kestävien liikkumismuotojen matkaketjuja 
tukevien toimenpiteiden strategisten 
ja määrällisten tavoitteiden saavuttamiseksi. 

• Joukkoliikenteen osalta tutkittiin myös ajoneuvojen 
energiatehokkuutta.

• Toimenpiteiden vaikutuksia hiilijalanjäljen pienentämiseen arvioitiin 
henkilöautomatkojen määrän muutoksen avulla. Jokaisen 
toimenpiteen osalta arvioitiin, paljonko uusista joukkoliikenteen, 
pyöräliikenteen ja kävelyn matkoista on aikaisemmin tehty 
henkilöautolla. Tämän jälkeen arvioitiin muuttuneiden 
henkilöautomatkojen vuotuinen kilometrimäärä.



Tarkastellut 
toimenpiteet



Joukkoliikenteen toimenpiteet

Työssä tarkasteltiin JOJO-joukkoliikenteen osalta seuraavia 
toimenpiteitä:

• Vuorotarjonnan lisääminen eri liikennöintiaikoina 30 ja 50 %:lla 
(M-S, M-P ja M-P+). Tarkastelussa olivat nykyiset 
paikallisliikenteen linjat 1, 2 ja 3 sekä Ylämyllylle ja Niittylahteen 
(linja 101) ja Kontiolahteen (linja 202) kulkevat kuntarajat 
ylittävät linjat.

• Kaikkien lippujen hintojen alentaminen 15 ja 25 %:lla.

• Kausi- ja arvolippujen alentaminen 20 ja 50 %:lla.

• Käyttövoimaltaan puhtaaseen kalustoon siirtyminen.



Työssä tarkasteltiin pyöräliikenteen 
osalta seuraavia toimenpiteitä:

• Pyöräliikenteen väylien 
talvikunnossapidon nostaminen siellä, 
missä se ei ole kunnossapidon 
hoitoluokassa A tai 
laatukäytäväluokassa.

• Korkeatasoisen pyöräbaana- ja 
katuverkon laajentaminen. Lisäksi 
tarkastelussa oli muutama vähintään 
4,0 m leveä yhdistetty pyörätie ja 
jalkakäytävä. Tarkastelussa mukana 
olleet hankkeet on numeroitu 
viereisellä kartalla.

• Kaupunkipyöräjärjestelmän 
käyttöönottaminen.

Pyöräliikenteen 
toimenpiteet

≥ 

≥ 



Asukkaiden ja 
päättäjien 

näkemykset



Asukaskysely 
(212 vastaajaa)

TOP3

1. Joukkoliikenteen lippujen 
hintojen alentaminen.

2. Joukkoliikenteen 
vuorotarjonnan 
parantaminen

3. Talvikunnossapitoon 
panostaminen



Päättäjäkysely 
(34 vastaajaa / vastausprosentti 32 %)

Joukkoliikenteessä otetaan biokaasubusseja käyttöön, esimerkkinä linja 1 34 8,1

Pyöräliikenteen pääverkon kunnossapidon nostaminen paremmalle tasolle (toimenpiteitä n. 17 km matkalla) 33 6,7

Joukkoliikenteen kaikkien lippujen hintoja alennetaan 15 % 33 6,6

Joukkoliikenteen vuorotiheyttä parannetaan kaikkina liikennöintiaikoina 30 % (käyttövoima säilyy nykyisellään), 

esimerkkinä linja 1
32 6,2

Pyöräbaanan rakentaminen Utrantielle välille Ranta-Mutalantie - Latolankatu (1,7 km) 32 5,5

Pyöräkadun rakentaminen Koulukadulta Tulliportinkadulle reittiä Rauhakatu-Ahmakatu-Petrankatu (n. 1,0 km) 32 5,3

Asematon kaupunkipyöräjärjestelmä kantakaupungin alueelle (300 pyörää) 32 5,0

” Tärkeää olisi parantaa 
joukkoliikenteen toimivuutta mm. 

tiheämmin vuorovälein, jotta 
ihmiset tottuisivat turvautumaan 

siihen, eikä omaa autoa 
kaupunkiajoon enää niin paljon 

tarvittaisi.”

” Pyöräilyolosuhteet hyvät, paitsi 
talviaikaan, mutta joukkoliikenne 

vaatii kehittämistä ja bio-
/sähkökaasuautojen 

käyttöönottoa.”

” Lippujen alentaminen enemmän, 
kuin 15 %:lla on tärkeää.”

” Pyöräilyyn panostetaan liikaa 
autoilun kustannuksella.”

” Biokaasun kohdalla tulee 
muistaa, että siihen liittyy paljon 

myös muuta, kuten 
huoltovarmuutta ja se, että se 

ratkaisee muna-kana -ongelman 
biokaasun saatavuudelle 

Joensuussa.”



Kehittämis-
ohjelma



Joukkoliikenne-
painotteisuus

• Käyttövoimaltaan puhtaaseen 
joukkoliikenteen kalustoon siirtyminen on 
TOP 1 -toimenpide. 

• Muut kärkihankkeet perustuvat 
joukkoliikenteen matkamäärien lisäämiseen 
kohti tavoitetilaa. 

• Vuorotarjonnan parantaminen eniten 
kysyntää tuottavilla linjoilla arvioidaan 
matkamäärien lisäämisessä tehokkaammaksi 
kuin lippujen hintojen alentaminen. 

• Asukaskyselyssä lippujen hintojen 
alentaminen nousee kuitenkin esille, joten 
hintojen säilyttämistä vähintään nykyisellä 
tasolla pidetään tärkeänä.

JOJO-liikenteessä 41 % vaatimus edellyttää nykyisellä kalustomäärällä vähintään 12 

käyttövoimaltaan puhtaan ajoneuvon hankintaa. 

.

• Nettokustannusarvio: 580 000 €/v (M-S + 50 %), 470 000 €/v (M-P +50 %), 

380 000 €/v (M-P, talvi + 50 %), 390 000 €/v (M-S +30 %), 320 000 €/v (M-P 

+30 %) ja 260 000 €/v (M-P, talvi +30 %).

• Vaikutusarvio: Toimenpiteestä riippuen 110 000–320 000 uutta 

joukkoliikenteen matkaa/v.

.

• Nettokustannusarvio: 100 000 €/v, jos kausi- ja arvolippujen alennus on 10 %.

• Vaikutusarvio: 30 000 uutta joukkoliikenteen matkaa/v.



Pyöräliikenne- ja 
kävelypainotteisuus

• Talvikunnossapitoluokan nostaminen 
alempiasteisilla pyöräliikenteen väylillä on 
ylivoimaisen  kustannustehokkuuden lisäksi 
verrattain edullinen ja nopeasti toteutettava 
toimenpide

• Pyöräbaanojen ja -katujen sekä muiden 
korkeatasoisten väylien rakentamisella 
arvioidaan saatavan tavoiteltuja kestävän 
liikkumisen matkoja, kun korkeatasoisista 
väylistä muodostuu kattava ja yhtenäinen 
verkko.

laatukäytäväluokkaan, jos 

nykyinen hoitoluokka on A ja hoitoluokkaan A, jos nykyinen hoitoluokka on B. 

• Pyöräbaana Utrantielle välille Ranta-Mutalantie-Latolankatu (1,7 km, 1 010 000 €, 

62 000 uutta pyöräliikenteen matkaa/v).

• Pyöräbaana Siltakadulle välille Kirkkokatu-Ystävyydenpuisto & Ystävyydenpuistoon 

Yliopistokadulle saakka (580 m, 340000 €, 13000 uutta pyöräliikenteen matkaa/v).

• Pyöräkatu Rauhankadulle, Ahmankadulle ja Petrankadulle välille Koulukatu-

Tulliportinkatu (1,0 km, 600 000 €, 25 000 uutta pyöräliikenteen matkaa/v)

• Pyörä- ja pysäköintikatu  Kauppakadulle välille Papinkatu-Malmikatu (310 m, 

1180000 €, 7 000 uutta pyörämatkaa/v). Kokonaiskustannusta selittää 

toimenpiteeseen sisältyvä korkeatasoisen autopysäköinnin rakentaminen koko 

katuosuudelle.

• Yhdistetty 4,0 m pyörätie ja jalkakäytävä Siltakadulle välille Sepänkatu-

Heinäpurontie (1,5 km, 650 000 €, 7 000 uutta pyöräliikenteen matkaa/v).

• Nettokustannusarvio: 10 000 €/v, jos yksityinen operaattori operoijana

• Vaikutusarvio: 11 000 uutta kestävän liikkumisen matkaa/v.



Kestävän liikkumisen matka-
painotteisuus

• Kaikista tarkastelluista toimenpiteistä tehokkain keino lisätä 
kestävän liikkumisen matkoja arvioidaan olevan 
joukkoliikenteessä vuorotarjonnan parantaminen eniten 
kysyntää tuottavilla linjoilla. 

• Pyöräbaanojen ja -katujen rakentamisella arvioidaan päästävän 
uusien kestävän liikenteen matkojen hankinnassa samalle 
tasolle, jos toimenpiteiden vuosirahoitus vastaa joukkoliikenteen 
rahoitusta.

• Vaikutusarvio: Toimenpiteestä riippuen 

110000–320 000 uutta joukkoliikenteen 

matkaa/v

.

• Vaikutusarvio: 30 000 uutta joukkoliikenteen 

matkaa/v.



Hiilinielupainotteisuus

• Kaikista tarkastelluista toimenpiteistä joukkoliikenteessä 
käyttövoimaltaan puhtaaseen kalustoon siirtymisellä vähennetään 
ylivoimaisesti eniten kasvihuonepäästöjä.

• Joukkoliikenteen toimenpiteillä vähennetään pyöräliikennettä enemmän 
henkilöautoliikenteen kilometrejä, koska niissä tehdään pitempiä 
matkoja.

• Jos joukkoliikenteessä liikennöidään diesel-kalustolla, niin silloin 
pyöräliikenteen toimenpiteiden arvioidaan pienentävän hiilijalanjälkeä 
joukkoliikenteen toimenpiteitä enemmän.

JOJO-

liikenteessä 41 % vaatimus edellyttää nykyisellä 

kalustomäärällä vähintään 12 käyttövoimaltaan 

puhtaan ajoneuvon hankintaa. 

.

.

Jos JOJO-joukkoliikenteen yleisin käyttövoima on 

Euro Vi dieselmoottori, niin yhtenäisen pyöräbaana-

ja pyöräkatuverkon rakentaminen on TOP 3 -listalla 

niitä joukkoliikenteen toimenpiteitä korkeammalla, 

joita ei liikennöidä käyttövoimaltaan puhtaalla 

ajoneuvolla.



Kustannustehokkuus

• Pyöräliikenteen toimenpiteet ovat 
kustannustehokkaimpia ja talvikunnossapitoluokan 
nostaminen alempiasteisilla pyöräliikenteen väylillä 
on ylivoimaisesti kustannustehokkainta. 

• Pyörämäärältään pieni asematon 
kaupunkipyöräjärjestelmä ja kokonaan tai lähes 
kokonaan operaattorin vastuulla toimiva 
kaupunkipyöräjärjestelmä on kaupungille erittäin 
kustannustehokas.

• Pyöräbaanojen ja -katujen kustannustehokkuutta 
lisää, jos ne voidaan toteuttaa ilman rakenteisiin tai 
kunnallistekniikkaan tehtäviä parannuksia.

• Kasvihuonepäästöjen (CO2 ja NOx) pienenemisen 
hinta on joukkoliikenteen vuorotarjonnan 
parantamisessa ja lippujen hinnan alentamisessa 
alhaisin, jos käyttövoimana on puhdas ajoneuvo. 
Muussa tapauksessa alhaisin hinta löytyy 
pyöräliikenteen toimenpiteistä.

laatukäytäväluokkaan, jos nykyinen 

hoitoluokka on A ja hoitoluokkaan A, jos nykyinen hoitoluokka on B. 

• Arvio kustannustehokkuudesta: 0,04-0,37 €/kestävän liikenteen matka.

• Arvio kustannustehokkuudesta : alle 1,00 €/kestävän liikenteen matka.

Kuva: 
Pyöräilykuntienverkosto



Kiteytys 

Joensuun kaupunki voi liikenteen osalta tehokkaimmin edistää 
strategisten tavoitteidensa toteutumista seuraavilla omissa käsissään 
olevilla kestävän liikkumisen toimenpiteillä: 

• siirtyä linjoilla 1, 2/2M, 3, 4 ja 5 käyttövoimaltaan puhtaaseen 
kalustoon

• lisätä tuntuvasti joukkoliikenteen vuorotarjontaa eniten kysyntää 
tuottavilla linjoilla 1 ja 2/2M 

• jatkaa korkeatasoisten pyöräliikenteen väylien rakentamista 
kattavaksi ja yhtenäiseksi verkoksi huolehtien samalla siitä, että 
alempiasteisten jalankulku- ja pyöräliikenteen väylien kunnossapito 
on myös korkealuokkaista.



Seitsemän työstä nostettua asiaa

2. Alueiden käytöstä vastaavana Joensuun kaupungin tehtävänä on huolehtia siitä, että yhdyskunta- ja 
palveluverkko tukee ja kannustaa liikkumaan jalan, pyörällä ja joukkoliikenteellä.

3. Joensuun kaupunki voi omilla liikenteeseen kohdistuvilla toimenpiteillä pienentää tehokkaimmin hiilijalanjälkeä 
ottamalla uusissa hankinnoissa vaatimukseksi käyttövoimaltaan puhtaat kalustot.

4. Joukkoliikenteen toimenpiteet ovat uusien kestävän liikkumisen matkojen tavoittelussa erinomaisia. 
Hiilijalanjäljen pienentämisessä niiden merkitys ilman siirtymistä puhtaaseen käyttövoimaan vähenee, ellei 
siirtymää henkilöautosta busseihin tapahdu paljon. Keskimäärin 18 matkustajaa kuljettavan Euro VI diesel-
käyttöisen kaupunkiliikenteen linja-auton CO2-päästöt ovat yli kuusi kertaa suurempia (943 g/km) 1,7 henkilön 
kuormituksella olevan henkilöauton keskimääräisiin CO2-päästöihin (151 g/km) verrattuna.

5. Pyöräliikenteen toimenpiteet ovat erittäin kustannustehokkaita sekä tuottavat uusia kestävän liikkumisen 
matkoja. Ne hillitsevät myös ilmastonmuutosta, koska ne eivät lisää konevoimalla toimivien ja 
kasvihuonepäästöjä aiheuttavien liikennevälineiden suoritteita. Hyvän talvikunnossapidon sekä 
kokonaisvaltainen pyöräbaana- ja pyöräkatuverkon merkitys korostuu.

6. Hiilineutraalisuuden saavuttamisen kannalta pelkästään puhdas joukkoliikenne ja kestävien liikkumismuotojen 
matkojen kasvu eivät riitä, vaikka toivottua siirtymää tapahtuisi henkilöautoista. 

7. Puhdas joukkoliikenne, hyvä joukkoliikenteen palvelutaso ja korkeatasoinen pyöräliikenteen verkko parantavat 
Joensuun kaupungin vetovoimaisuutta sekä kykyä kilpailla opiskelijoista, osaajista ja yrittäjistä.



Kiitoksia

Suunnittelupäällikkö, DI
Ramboll Finland Oy
Kaupunkiympäristö ja liikenne

reijo.vaarala@ramboll.fi

mailto:reijo.vaarala@ramboll.fi


Liitteet
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Pyöräliikenteen ja kävelyn toimenpiteet ovat erittäin kustannustehokkaita

* Pyöräbaanan ja pyöräkadun 
investointikustannukset jaettiin 
vuosikustannuksiksi 15 vuodelle ja 
laskentakorkona käytettiin 4 %.

**  Arvio: 2 matkaa/pp/vrk
*** Arvio: 1,5 matkaa/pp/vrk 

** / *** Kaupunkipyörällä tehdyn 
matkan keskimääräisen pituuden 
arvioidaan olevan  2 km. 
Kaupunkipyörämatkoista arvioidaan 
siirtyvän 10 % henkilöautoista, 25 % 
omista pyöristä, 15 % 
joukkoliikenteestä ja 50 % kävelystä.

**** Kunnossapidon parantamisen 
hoitoluokasta A laatukäytäväluokkaan 
arvioidaan lisäävän pyöräliikenteen 
matkoja 15 % ja 7,5 % silloin, kun 
kunnossapitoluokkaa parannetaan 
hoitoluokasta B hoitoluokkaan A. 

JL PP JK S Matkat Km CO2 (t/v) NOx (t/v) €/kest. liik. 

matka

€/gCO2/v €/gNOx

Pyöräväylän talvikunnossapidon nostaminen hoitoluokasta B 

hoitoluokkaan A kilometrin matkalla (2000 pp/talvi-vrk) ****
400 -630 10 800 10 170 -130 -1 350 -0,20 -0,0004 0,04 0,0020 0,90

Pyöräväylän talvikunnossapidon nostaminen hoitoluokasta B 

hoitoluokkaan A kilometrin matkalla (1000 pp/talvi-vrk) ****
400 -310 5 400 5 090 -60 -680 -0,10 -0,0002 0,08 0,0039 1,78

Pyöräväylän talvikunnossapidon nostaminen hoitoluokasta A 

laatukäytäväluokkaan kilometrin matkalla (2000 pp/talvi-vrk) ****
1 900 -1 260 21 600 20 340 -250 -2 700 -0,41 -0,0009 0,09 0,0047 2,13

Pyöräväylän talvikunnossapidon nostaminen hoitoluokasta B 

hoitoluokkaan A kilometrin matkalla (500 pp/talvi-vrk) ****
400 -160 2 700 2 540 -30 -340 -0,05 -0,0001 0,16 0,0078 3,57

Pyöräväylän talvikunnossapidon nostaminen hoitoluokasta A 

laatukäytäväluokkaan kilometrin matkalla (1000 pp/talvi-vrk) ****
1 900 -630 10 800 10 170 -130 -1 350 -0,20 -0,0004 0,19 0,0093 4,26

Pyöräväylän talvikunnossapidon nostaminen hoitoluokasta A 

laatukäytäväluokkaan kilometrin matkalla (500 pp/talvi-vrk) ****
1 900 -310 5 400 5 090 -60 -680 -0,10 -0,0002 0,37 0,0185 8,47

Asematon kaupunkipyörä, käytössä 6 kk/v (100 pyörää) *** 10 000 4 050 20 250 -13 500 10 800 -2 700 -5 400 -0,82 -0,002 0,93 0,0123 5,61

Pyöräbaana  Niinivaarantielle välille Suvikatu-Hukanhaudantie (670 m) * 36 000 -8 500 24 400 4 900 20 800 -13 400 -32 600 -4,92 -0,011 1,73 0,0073 3,35

Pyöräbaana Utrantielle välille Ranta-Mutalantie-Latolankatu (1,7 km) * 92 000 -21 600 61 800 12 400 52 600 -34 000 -82 500 -12,46 -0,027 1,75 0,0074 3,38

Pyöräbaanat yhteensä (5,2 km) * 278 000 -48 400 138 600 27 700 117 900 -76 300 -185 000 -27,94 -0,061 2,36 0,0100 4,55

Pyöräbaana välille Honkapolku-Tiaisenkatu (270 m) * 15 000 -2 600 7 400 1 500 6 300 -4 100 -9 900 -1,49 -0,003 2,38 0,0100 4,59

Pyöräbaana reitille Länsisilta-Itäsilta (270 m) * 15 000 -2 400 6 900 1 400 5 900 -3 800 -9 200 -1,39 -0,003 2,54 0,0108 4,94

Pyöräbaana Rauhankadulle välille Kauppakatu-Koulukatu (220 m) * 12 000 -2 000 5 600 1 100 4 700 -3 100 -7 500 -1,13 -0,002 2,55 0,0106 4,85

Pyöräkatu Rauhankadulle, Ahmankadulle ja Petrankadulle välille 

Koulukatu-Tulliportinkatu (1,0 km)*
55 000 -8 800 25 000 5 000 21 200 -13 800 -33 400 -5,04 -0,011 2,59 0,0109 4,99

Pyöräbaana Siltakadulle välille Kirkkokatu-Ystävyydenpuisto & 

Ystävyydenpuistoon Yliopistokadulle saakka (580 m) *
31 000 -4 600 13 200 2 600 11 200 -7 300 -17 600 -2,66 -0,006 2,77 0,0117 5,34

Pyöräkatu Honkapolulle (150 m) * 8 000 -900 2 700 500 2 300 -1 500 -3 600 -0,54 -0,001 3,48 0,0147 6,73

Asematon kaupunkipyörä, käytössä 6 kk/v (300 pyörää) *** 130 000 12 150 60 750 -40 500 32 400 -8 100 -16 200 -2,45 -0,005 4,01 0,0531 24,32

Yhdistetty pyörätie ja jalkakäytävä 4,0 m välille Ylisoutajan silta-

Honkapolku (750 m) *
30 000 -2 900 8 200 1 600 6 900 -4 500 -10 900 -1,65 -0,004 4,35 0,0182 8,34

Pyöräbaana  Niinivaarantielle välille Karjalankatu-Suvikatu (870 m) * 47 000 -4 400 12 700 2 500 10 800 -7 000 -16 900 -2,55 -0,006 4,35 0,0184 8,43

Pyöräbaana Vanharaitille & Karjalankadulle välille Vanharaitti-

Niinivaarantie (560 m) *
30 000 -2 300 6 600 1 300 5 600 -3 600 -8 800 -1,33 -0,003 5,36 0,0226 10,33

Pyöräkadut yhteensä (1,5 km) * 161 000 -11 200 31 800 6 400 27 000 -17 600 -42 500 -6,42 -0,014 5,96 0,0251 11,48

Yhdistetty pyörätie ja jalkakäytävä 4,0 m yhteensä (2,2 km) * 89 000 -5 300 15 100 3 000 12 800 -8 300 -20 100 -3,04 -0,007 6,95 0,0293 13,42

Asemallinen kaupunkipyöräjärjestelmä, käytössä 6 kk/v 

(300 pyörää/30 telinettä) **
400 000 16 200 81 000 -54 000 43 200 -10 800 -21 600 -3,26 -0,007 9,26 0,1226 56,12

Yhdistetty pyörätie ja jalkakäytävä 4,0 m Siltakadulle välille Sepänkatu-

Heinäpurontie (1,45 km) *
59 000 -2 400 6 900 1 400 5 900 -3 800 -9 200 -1,39 -0,003 10,00 0,0425 19,43

Pyörä- ja pysäköintikatu  Kauppakadulle välille Papinkatu-Malmikatu 

(310 m) *
106 000 -2 400 6 800 1 400 5 800 -3 800 -9 100 -1,37 -0,003 18,28 0,0771 35,30

Toimenpide Nettokust. 

arvio 

(€/v, alv 

0 %)

Kestävän liikenteen matkamäärän 

muutos/v

Henkilöautomatkojen 

muutos/v

Hiilijalanjäljen muutos Kustannustehokkuus
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Liite 1: Joukkoliikenteen toimenpiteiden vaikutusarvioinnin tuloksia

Vuorotiheyden parantamiseen ja lippujen hintojen alentamiseen liittyvissä CO2- ja NOx-päästöjen arvioinneissa oletuksena on, että linja-auton käyttövoimana toimii Euro VI dieselmoottori.  

JL PP JK S Nykytila Uusi Matkat Km CO2 (t/v) NOx (t/v) €/kest. liik. 

matka

€/gCO2/v €/gNOx

Linja 1:  vuorotiheyttä parannetaan M-S 50 % 253 000 131 000 -52 000 -13 000 66 000 321 000 481 000 -66 000 -456 000 82,09 -0,041 3,83 - 6,16

Linja 1:  vuorotiheyttä parannetaan M-P 50 % 201 000 104 000 -42 000 -10 000 52 000 321 000 448 000 -52 000 -359 000 65,61 -0,032 3,87 - 6,35

Linja 1: vuorotiheyttä parannetaan M-P+ 50 % 164 000 84 000 -34 000 -8 000 42 000 321 000 424 000 -42 000 -290 000 53,38 -0,025 3,90 - 6,49

Linja 1: vuorotiheyttä parannetaan M-S 30 % 170 000 68 000 -27 000 -7 000 34 000 321 000 417 000 -34 000 -235 000 55,09 -0,012 5,00 - 14,27

Linja 1: vuorotiheyttä parannetaan M-P 30 % 136 000 53 000 -21 000 -5 000 27 000 321 000 397 000 -27 000 -186 000 43,62 -0,009 5,04 - 14,44

Linja 1: vuorotiheyttä parannetaan M-P+ 30 % 112 000 43 000 -17 000 -4 000 22 000 321 000 383 000 -22 000 -152 000 35,54 -0,008 5,09 - 14,42

Linja 2: vuorotiheyttä parannetaan M-S 50 % 321 000 187 000 -75 000 -19 000 93 000 429 000 644 000 -94 000 -928 000 62,71 -0,159 3,45 - 2,02

Linja 2: vuorotiheyttä parannetaan M-P 50 % 263 000 155 000 -62 000 -16 000 77 000 429 000 606 000 -78 000 -770 000 50,72 -0,133 3,42 - 1,98

Linja 2: vuorotiheyttä parannetaan M-P+ 50 % 213 000 125 000 -50 000 -13 000 62 000 429 000 572 000 -63 000 -622 000 40,99 -0,107 3,44 - 1,98

Linja 2: vuorotiheyttä parannetaan M-S 30 % 221 000 96 000 -38 000 -10 000 48 000 429 000 558 000 -48 000 -474 000 50,13 -0,068 4,60 - 3,24

Linja 2: vuorotiheyttä parannetaan M-P 30 % 181 000 79 000 -32 000 -8 000 39 000 429 000 535 000 -40 000 -395 000 40,36 -0,058 4,64 - 3,13

Linja 2: vuorotiheyttä parannetaan M-P+ 30 % 147 000 64 000 -26 000 -6 000 32 000 429 000 515 000 -32 000 -316 000 33,42 -0,045 4,59 - 3,23

Linja 3: vuorotiheyttä parannetaan M-S 50 % 190 000 48 000 -19 000 -5 000 24 000 181 000 272 000 -24 000 -200 000 55,65 -0,004 7,92 - 50,25

Linja 3: vuorotiheyttä parannetaan M-P 50 % 155 000 39 000 -16 000 -4 000 19 000 181 000 255 000 -20 000 -167 000 44,60 -0,005 8,16 - 34,33

Linja 3: vuorotiheyttä parannetaan M-P+ 50 % 125 000 32 000 -13 000 -3 000 16 000 181 000 241 000 -16 000 -134 000 36,37 -0,003 7,81 - 39,10

Linja 3: vuorotiheyttä parannetaan M-S 30 % 120 000 24 000 -10 000 -2 000 12 000 179 000 233 000 -12 000 -100 000 35,85 0,004 10,00 - -

Linja 3: vuorotiheyttä parannetaan M-P 30 % 99 000 21 000 -8 000 -2 000 11 000 179 000 224 000 -11 000 -92 000 28,56 0,000 9,00 - -

Linja 3: vuorotiheyttä parannetaan M-P+ 30 % 80 000 16 000 -6 000 -2 000 8 000 179 000 215 000 -8 000 -67 000 23,85 0,003 10,00 - -

Linja 101: vuorotiheyttä parannetaan M-S 50 % 406 000 55 000 -22 000 -6 000 27 000 335 000 502 000 -28 000 -433 000 92,17 -0,029 15,04 - 14,14

Linja 101: vuorotiheyttä parannetaan M-P 50 % 343 000 46 000 -18 000 -5 000 23 000 335 000 476 000 -23 000 -355 000 79,42 -0,021 14,91 - 16,53

Linja 101: vuorotiheyttä parannetaan M-P+ 50 % 278 000 37 000 -15 000 -4 000 18 000 335 000 449 000 -19 000 -294 000 63,16 -0,019 15,44 - 14,57

Linja 101: vuorotiheyttä parannetaan M-S 30 % 252 000 28 000 -11 000 -3 000 14 000 335 000 435 000 -14 000 -216 000 61,73 -0,003 18,00 - 86,66

Linja 101: vuorotiheyttä parannetaan M-P 30 % 213 000 24 000 -10 000 -2 000 12 000 335 000 420 000 -12 000 -185 000 52,26 -0,003 17,75 - 72,60

Linja 101: vuorotiheyttä parannetaan M-P+ 30 % 171 000 19 000 -8 000 -2 000 9 000 335 000 403 000 -10 000 -155 000 40,75 -0,005 19,00 - 36,72

Linja 202: vuorotiheyttä parannetaan M-S 50 % 372 000 80 000 -32 000 -8 000 40 000 338 000 508 000 -40 000 -690 000 56,20 -0,111 9,30 - 3,34

Linja 202: vuorotiheyttä parannetaan M-P 50 % 269 000 58 000 -23 000 -6 000 29 000 338 000 461 000 -29 000 -501 000 40,39 -0,081 9,28 - 3,31

Linja 202: vuorotiheyttä parannetaan M-P+ 50 % 219 000 47 000 -19 000 -5 000 23 000 338 000 438 000 -24 000 -414 000 31,83 -0,068 9,52 - 3,21

Linja 202: vuorotiheyttä parannetaan M-S 30 % 235 000 41 000 -16 000 -4 000 21 000 338 000 440 000 -21 000 -362 000 41,57 -0,050 11,19 - 4,73

Linja 202: vuorotiheyttä parannetaan M-P 30 % 170 000 30 000 -12 000 -3 000 15 000 338 000 412 000 -15 000 -259 000 30,71 -0,035 11,33 - 4,87

Linja 202: vuorotiheyttä parannetaan M-P+ 30 % 138 000 24 000 -10 000 -2 000 12 000 338 000 398 000 -12 000 -207 000 25,35 -0,027 11,50 - 5,06

Linjojen 1,2,3,101 ja 202 vuorotiheyttä parannetaan M-S 50 % 1 542 000 501 000 -200 000 -51 000 250 000 1 604 000 2 407 000 -252 000 -2 707 000 348,83 -0,344 6,17 - 4,48

Linjojen 1,2,3,101 ja 202 vuorotiheyttä parannetaan M-P 50 % 1 231 000 402 000 -161 000 -41 000 200 000 1 604 000 2 246 000 -202 000 -2 152 000 280,74 -0,271 6,16 - 4,54

Linjojen 1,2,3,101 ja 202 vuorotiheyttä parannetaan M-P+ 50 % 999 000 325 000 -131 000 -33 000 161 000 1 604 000 2 124 000 -164 000 -1 754 000 225,74 -0,223 6,20 - 4,47

Linjojen 1,2,3,101 ja 202 vuorotiheyttä parannetaan M-S 30 % 998 000 257 000 -102 000 -26 000 129 000 1 602 000 2 083 000 -129 000 -1 387 000 244,36 -0,129 7,74 - 7,75

Linjojen 1,2,3,101 ja 202 vuorotiheyttä parannetaan M-P 30 % 799 000 207 000 -83 000 -20 000 104 000 1 602 000 1 988 000 -105 000 -1 117 000 195,50 -0,105 7,68 - 7,63

Linjojen 1,2,3,101 ja 202 vuorotiheyttä parannetaan M-P+ 30 % 648 000 166 000 -67 000 -16 000 83 000 1 602 000 1 914 000 -84 000 -897 000 158,91 -0,083 7,81 - 7,84

Toimenpide Nettokust. 
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Liite 2: Joukkoliikenteen toimenpiteiden vaikutusarvioinnin tuloksia

Vuorotiheyden parantamiseen ja lippujen hintojen alentamiseen liittyvissä CO2- ja NOx-päästöjen arvioinneissa oletuksena on, että linja-auton käyttövoimana toimii Euro VI dieselmoottori.  

JL PP JK S Matkat Km CO2 (t/v) NOx (t/v) €/kest. liik. 

matka

€/gCO2/v €/gNOx

Joukkoliikenteen kaikkien lippujen hintaa alennetaan 15 % 333 000 78 000 -31 000 -8 000 39 000 -39 000 -418 875 -63,25 -0,138 8,54 0,0053 2,41

Joukkoliikenteen kaikkien lippujen hintaa alennetaan 25 % 577 000 129 000 -52 000 -13 000 64 000 -65 000 -698 126 -105,42 -0,230 9,02 0,0055 2,50

Joukkoliikenteen kausi- ja arvolippuja alennetaan 20 % 210 000 63 000 -25 000 -6 000 32 000 -32 000 -343 693 -51,90 -0,113 6,56 0,0040 1,85

Joukkoliikenteen kausi- ja arvolippuja alennetaan 50 % 554 000 209 000 -84 000 -21 000 104 000 -105 000 -1 127 741 -170,29 -0,372 5,33 0,0033 1,49

Biokaasubussit linjalle 1 (lisäkust. verratt. Euro VI diesel-kalust. ) 180 000 4 000 4 000 -2 000 -38 000 -278,30 -0,100 45,00 0,0006 1,79

Biokaasubussit linjalle 2 (lisäkust. verratt. Euro VI diesel-kalust.) 240 000 5 000 5 000 -3 000 -57 000 -372,87 -0,136 48,00 0,0006 1,76

Biokaasubussit linjalle 3 (lisäkust. verratt. Euro VI diesel-kalust.) 120 000 1 000 1 000 -1 000 -19 000 -154,86 -0,055 120,00 0,0008 2,17

Biokaasubussit linjalle 101 (lisäkust. verratt. Euro VI diesel-kalust.) 120 000 2 000 2 000 -1 000 -19 000 -287,32 -0,098 60,00 0,0004 1,23

Biokaasubussit linjalle 202 (lisäkust. verratt. Euro VI diesel-kalust.) 120 000 2 000 2 000 -1 000 -19 000 -289,86 -0,099 60,00 0,0004 1,22

Biokaasubussit linjoille 1-3,101 ja 202 (13 auton lisäkustannus) 780 000 14 000 14 000 -8 000 -152 000 -1 383,21 -0,488 55,71 0,0006 1,60

Sähköbussit linjalle 1 4 000 4 000 -2 000 -38 000 -308,58 -0,232 0,0000 0,00

Sähköbussit linjalle 2 5 000 5 000 -3 000 -57 000 -413,34 -0,312 0,0000 0,00

Sähköbussit linjalle 3 1 000 1 000 -1 000 -19 000 -171,75 -0,129 0,0000 0,00

Sähköbussit linjalle 101 2 000 2 000 -1 000 -19 000 -318,92 -0,235 0,0000 0,00

Sähköbussit linjalle 202 2 000 2 000 -1 000 -19 000 -321,75 -0,237 0,0000 0,00

Sähköbussit linjoille 1-3,101 ja 202 (13 autoa) 14 000 14 000 -8 000 -152 000 -1 534,35 -1,145 0,0000 0,00

Toimenpide Nettokust. 

arvio 

(€/v, alv 

0 %)

Kestävän liikenteen matkamäärän 

muutos/v

Henkilöautomatkojen 

muutos/v

Hiilijalanjäljen muutos Kustannustehokkuus
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Liite 3: Kasvihuonepäästöjen pieneneminen esimerkkilinjoilla 1, 2, 3, 101 ja 202 
nykytilanteessa sekä vuorotiheyden parantuessa ja ajosuorittei-den lisääntyessä, 
kun liikennöinti tapahtuu käyttövoimaltaan puhtaalla kalustolla (CO2 ja NOx 0 
g/km)

CO2 muutos (t/v) Linja 1 Linja 2 Linja 3 Linja 101 Linja 202

Nykytilanne -303 -405 -169 -316 -319

Vuorotiheys paranee M-S 30 % -429 -598 -235 -443 -470

Vuorotiheys paranee M-P 30 % -403 -564 -225 -424 -428

Vuorotiheys paranee M-P+ 30 % -384 -534 -213 -404 -407

Vuorotiheys paranee M-S 50 % -523 -748 -287 -539 -583

Vuorotiheys paranee M-P 50 % -477 -688 -266 -503 -511

Vuorotiheys paranee M-P+ 50 % -444 -634 -248 -468 -476

NOx muutos (t/v) Linja 1 Linja 2 Linja 3 Linja 101 Linja 202

Nykytilanne -0,22 -0,29 -0,12 -0,23 -0,23

Vuorotiheys paranee M-S 30 % -0,36 -0,54 -0,19 -0,37 -0,42

Vuorotiheys paranee M-P 30 % -0,33 -0,50 -0,18 -0,35 -0,37

Vuorotiheys paranee M-P+ 30 % -0,31 -0,46 -0,17 -0,33 -0,34

Vuorotiheys paranee M-S 50 % -0,48 -0,75 -0,25 -0,49 -0,58

Vuorotiheys paranee M-P 50 % -0,42 -0,67 -0,23 -0,44 -0,48

Vuorotiheys paranee M-P+ 50 % -0,39 -0,60 -0,21 -0,40 -0,44


