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Kestavien liikennemuotojen kayttdo nykyisin

« Joensuun sisaisilla matkoilla kavelyn, pyoraliikenteen ja joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus on yhteensa
47 % (HLT 2016). Joensuun ydinkaupunkiseudulla (Joensuu, Kontiolahti ja Liperi) vastaava luku on 37 %.

» Pyoraliikenteessa Oulu ja Joensuu ovat valtakunnassa selkeita ykkosia.

Kulkutapaosuudet Joensuun sisaisilla matkoilla

mjalankulku  mpydraily bussi raide muu henkildauto  m henkildauto, matkustaja
Joensuu (47 %) 27 18

JeENSUU



Joukkoliikenne nyt

Koulukortti (JOJO) 371784 153 %

Ilmaismatkat 60723 2,5 %

Vuonna 2019 JOJO-joukkoliikenteessa tehtiin
yhteensa 2,42 miljoonaa matkaa (kasvu
edellisesta vuodesta 5,5 %).

JOJO-liikenteen matkoista alkaa tai paattyy
vajaat 40 % Joensuun keskustan ydinalueelta.
Kaikista matkoista alkaa tai paattyy reilut 20 %
Rantakyla-Utra alueelta ja vajaat 20 %
Noljakka-Marjala alueelta (Waltti-data 6/2019).

Yhteensa 2422887 100,0%




Pyoraliikenne

nyt

Pyoralla on hyva
saavutettavuus — pyoralla voi
liikkua lahes missa vain.

Joensuussa on viime vuosina
kaynnistetty korkeatasoisen
pyoralilkenteen
Infrastruktuurin
rakentaminen.

Kaupunkipyora-
jarjestelmakin on ottanut
ensiaskeleet (EasyBike)
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Litkkekeskustan
katuverkko
ja kestava

liikkkuminen

Joukkoliikenteen pysakit on sijoitettu
torin laitaan Koskikadulle ja
Kirkkokadulle.

Pyoraliikenteen paareitit kulkevat
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Tavoiltteet
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Strategiset tavoitteet

« Joensuun tavoitteena on olla ensimmainen hiilineutraali kunta
Suomessa vuoteen 2025 mennessa.

« Tavoite saavutetaan vahentamalla kasvihuonepaastoja 60 % vuoden
2007 tasosta vuoteen 2025 mennessa seka kompensoimalla ja
varastoimalla jaljelle jaavia paastoja hiilinielujen avulla.

 Liikenteen osalta tavoite edellyttaa, etta valtaosa matkoista tehdaan
jalan, pyoralla tai joukkoliikenteella ja etta ajoneuvokanta uudistuu
ja vaihtoehtoiset polttoaineratkaisut yleistyvat.

(Joensuun ilmasto-ohjelma)
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Kehittamisohjelmassa

maaritetyt tavoitteet

Tassa Joensuun kestavan liikkkumisen kehittamisohjelmassa esitetaan
seuraavat tavoitteet vuoteen 2025 mennessa tapahtuviksi:

« Joensuun sisaisilla matkoilla jalan ja pyoralla tehtyjen matkojen
kulkutapaosuus kasvaa nykyisesta 45 prosentista (HLT 2016)
50 %:iin.

« Joensuun toimivaltaisen viranomaisen jarjestaman JOJO-
joukkoliikenteen matkamaarat kasvavat vuoden 2019 2,4

miljoonasta matkasta 3,0 miljoonaan matkaan vuodessa (noin 4
% vuotuinen kasvu).
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Tyon tavoitteet

« Tyon tavoitteena oli maarittaa kaupungille parhaiten sopivat Joensuun
kaupungin kasissa olevat kestavan liikkumisen toimenpiteet, joilla
edistetaan strategisten tavoitteiden saavuttamista.

» Tavoitetta silmalla pitaen tydssa tarkasteltiin kavelyn, pyoraliikenteen,
joukkoliikenteen seka kestavien liikkkumismuotojen matkaketjuja
tukevien toimenpiteiden yhteismitallista vaikuttavuutta strategisten
ja maarallisten tavoitteiden saavuttamiseksi.

« Joukkoliikenteen osalta tutkittiin myos ajoneuvojen
energiatehokkuutta.

« Toimenpiteiden vaikutuksia hiilijalanjaljen pienentamiseen arvioitiin
henkildautomatkojen maaran muutoksen avulla. Jokaisen
toimenpiteen osalta arvioitiin, paljonko uusista joukkoliikenteen,
pyoraliikenteen ja kavelyn matkoista on aikaisemmin tehty
henkildautolla. Taman jalkeen arvioitiin muuttuneiden
henkildautomatkojen vuotuinen kilometrimaara.
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Tarkastellut
toimenpiteet
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Joukkolitkenteen toimenpiteet

Tyossa tarkasteltiin JOJO-joukkoliikenteen osalta seuraavia
toimenpiteita:

* Vuorotarjonnan lisaaminen eri lilkkennointiaikoina 30 ja 50 %:lla
(M-S, M-P ja M-P+). Tarkastelussa olivat nykyiset
paikallisliikenteen linjat 1, 2 ja 3 seka Ylamyllylle ja Niittylahteen
(linja 101) ja Kontiolahteen (linja 202) kulkevat kuntarajat
ylittavat linjat.

« Kaikkien lippujen hintojen alentaminen 15 ja 25 %:lla.
« Kausi-ja arvolippujen alentaminen 20 ja 50 %:lla.
- Kayttévoimaltaan puhtaaseen kalustoon siirtyminen.
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Asukkaiden ja
paattajien
nakemykset
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Asukaskysely

(2412 vastaajaa)

TOP3

1. Joukkoliikenteen lippujen
hintojen alentaminen.

2. Joukkoliikenteen
vuorotarjonnan
parantaminen

3. Talvikunnossapitoon
panostaminen

JeENSUU

"Eclullisemmat hinnat
Q, joukkolitkenteessa. Linjojen parempi
yhdistely mahdollisuus. Teiden
parempi kunnossa pito varsinkin
talvisin.”

"Halvemmat lippuhinnat ovat
ehdottomasti se kaikkein eniten
kannustava juttu.”

"Alennuksilla, hinnoilla ja muilla
taloudellisilla keinoilla voi
varmasti houkutellaaina
asiakkaita. Kannustimena
kuitenkin paremmin toimisi
litkkujan eldaméan helpottuminen eli
kuinka busseista ja pyérailysta
helpompaa kuin yksityisautoilusta
(riittavd vuorojen
maara/kulkuyhteydet, pydran
kyydittaminen bussilla, reittien
informointiyms.). "’

“Olen tehnyt paatdksen kestavasta liilkkumisesta eli
padasiassa pydrailysta ja pidemmilla matkoilla
joukkolilkenteen kaytdsta, joten en tarvitse niinkaan
kannusteita, mutta olisin iloinen kohtuullisista
Jjoukkoliikenteen lippuhinnoista ja pyéran
runkolukituspaikoista liltyntapysakdinnin yhteydessa,”

"Busslen hinnat ovat muuttuneet huonommaksi vuosien
saatossa, mutta bussiin paaseminen Hilja-lipulla on lisannyt

bussin kayttéa omalta kohdalta. Se, ettei arvolipun kaytélla ole

talla hetkella juuri hyétya, on vaikuttanut bussin kayttéén.”

"Kaupunkipydria odotan
todella paljon!”

"Pyérateiden pinnoitteet parempaan
kuntoon, talvikunnossapidon
parantaminen.”

“Noljakasta yliopistolle kulkeva
metsapydratie on usein huonossa
kunnossa; [6ll6inen, mutainen, marka.
Parempi kunto edistaisi lilkkumista tuolla
alueella.”




” Tarkedd olisi parantaa
e e .=t Joukkoliikenteen toimivuutta mm.
Paattajakysely tneémmin vaorovdlom jot
ihmiset tottuisivat turvautumaan

(34 vastaajaa / vastausprosentti 32 %) siihen, eikd omaa autoa

kaupunkiajoon enda niin paljon
tarvittaisi.”

Toimenpide ::(aSta“kSie" I‘:I(erkittéivyys " Pyoréilyolosuhteet hyvét, paitsi
m. (ka) talviaikaan, mutta joukkoliikenne
Joukkoliikenteessa otetaan biokaasubusseja kdyttdon, esimerkkina linja 1 34 8,1 Vaaf/'/'ke/'?/ﬁam/ﬁa/‘? bio-
/sahkokaasuautojen

Pyoraliikenteen padverkon kunnossapidon nostaminen paremmalle tasolle (toimenpiteita n. 17 km matkalla) 33 6,7 kdyttéénottoa.”

Joukkoliikenteen kaikkien lippujen hintoja alennetaan 15 % 33 6,6

iz:JnliI::liili(li(:;'[i?; :\L/uorotiheytté parannetaan kaikkina liikenndintiaikoina 30 % (kayttévoima sailyy nykyisellaan), 32 6.2 ” Lippujen alentaminen enemman,
j kuin 15 %:lla on tarkeda.”

Pyordbaanan rakentaminen Utrantielle vélille Ranta-Mutalantie - Latolankatu (1,7 km) 32 5,5

Pyordkadun rakentaminen Koulukadulta Tulliportinkadulle reittia Rauhakatu-Ahmakatu-Petrankatu (n. 1,0 km) 32 5,3 ” Pyo"ré//yyn panostetaan e

Asematon kaupunkipyérajarjestelméa kantakaupungin alueelle (300 py&raa) 32 5,0 autoilun kustannuksella.”

” Biokaasun kohdalla tulee
muistaa, ettd sithen liittyy paljon
myo6s muuta, kuten
huoltovarmuuttaja se, ettd se
ratkaisee muna-kana -ongelman
biokaasun saatavuudelle
Joensuussa.”




Kehittamis-
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Joukkolitkenne-
painotteisuus

Joukkoliikenteen TOP 3 -toimenpiteet:
Kéyttévoimaltaan pu htaaseen 1. Kayttdvoimaltaan puhtaaseen kalustoon siirtyminen linjoilla 1, 2, 2M, 3, 4 ja 5.
joukkoliikenteen kalustoon siirtyminen on JOJO-likenteessa 41 % vaatimus edellyttaa nykyiselld kalustomaaralla vahintaan 12
TOP 1 -toimenpide. kayttdvoimaltaan puhtaan ajoneuvon hankintaa.
2. Vuorotarjonnan parantaminen linjoilla 1 ja 2.
* Nettokustannusarvio: 580 000 €/v (M-S + 50 %), 470 000 €/v (M-P +50 %),
380 000 €/v (M-P, talvi + 50 %), 390 000 €/v (M-S +30 %), 320 000 €/v (M-P
+30 %) ja 260 000 €/v (M-P, talvi +30 %).
Vuorotarjon nan parantaminen eniten * Vaikutusarvio: Toimenpiteesta riippuen 110 000-320 000 uutta
kysyntaa tuottavilla linjoilla arvioidaan joukkoliikenteen matkaa/v.
matkamaarien lisaamisessa tehokkaammaksi 3. Joukkoliikenteen lippujen hintojen siilyttaminen nykyisella tasolla tai pieni
kuin lippujen hintojen alentaminen. alennus kausi- ja arvolippuihin.
* Nettokustannusarvio: 100 000 €/v, jos kausi- ja arvolippujen alennus on 10 %.
* Vaikutusarvio: 30 000 uutta joukkoliikenteen matkaa/v.

Muut karkihankkeet perustuvat
joukkoliikenteen matkamaarien lisaamiseen
kohti tavoitetilaa.

Asukaskyselyssa lippujen hintojen
alentaminen nousee kuitenkin esille, joten
hintojen sailyttamista vahintaan nykyisella
tasolla pidetaan tarkeana.




Pyoraliikenne- ja
kavelypainotteisuus

Talvikunnossapitoluokan nostaminen
alempiasteisilla pyoraliikenteen vaylilla on
ylivoimaisen kustannustehokkuuden lisaksi
verrattain edullinen ja nopeasti toteutettava
toimenpide

Pyorabaanojen ja -katujen seka muiden
korkeatasoisten vaylien rakentamisella
arvioidaan saatavan tavoiteltuja kestavan
liikkumisen matkoja, kun korkeatasoisista
vaylista muodostuu kattava ja yhtenainen
verkko.

Pyoraliikenteen ja kavelyn TOP 3 -toimenpidekokonaisuudet:

1. Pyoraliikenteen vaylan talvikunnossapidon nostaminen laatukaytavaluokkaan, jos
nykyinen hoitoluokka on A ja hoitoluokkaan A, jos nykyinen hoitoluokka on B.

2. Yhtenaisen pyordbaana- ja pyorakatuverkon rakentaminen (yhteensa 5,1 km ja 3,8
ME€)

« Pyodrabaana Utrantielle valille Ranta-Mutalantie-Latolankatu (1,7 km, 1 010 000 €,
62 000 uutta pyoraliikenteen matkaa/v).

» Pyorabaana Siltakadulle valille Kirkkokatu-Ystavyydenpuisto & Ystavyydenpuistoon
Yliopistokadulle saakka (580 m, 340000 €, 13000 uutta pyoraliikenteen matkaa/v).

» Pydrakatu Rauhankadulle, Ahmankadulle ja Petrankadulle valille Koulukatu-
Tulliportinkatu (1,0 km, 600 000 €, 25 000 uutta pyoraliikenteen matkaa/v)

« Pyora- ja pysakointikatu Kauppakadulle valille Papinkatu-Malmikatu (310 m,
1180000 €, 7 000 uutta pyéramatkaa/v). Kokonaiskustannusta selittaa
toimenpiteeseen sisaltyva korkeatasoisen autopysakoéinnin rakentaminen koko
katuosuudelle.

» Yhdistetty 4,0 m pyoratie ja jalkakaytava Siltakadulle valille Sepankatu-
Heinapurontie (1,5 km, 650 000 €, 7 000 uutta pyoraliikenteen matkaa/v).

3. Asematon kaupunkipyoérajarjestelma, kaytossa 6 kk/v (100 pyoraa)
» Nettokustannusarvio: 10 000 €/v, jos yksityinen operaattori operoijana
e Vaikutusarvio: 11 000 uutta kestavan liikkkumisen matkaa/v.



Kestavan liikkumisen matka-
painotteisuus

« Kaikista tarkastelluista toimenpiteista tehokkain keino lisata
kestavan liikkkumisen matkoja arvioidaan olevan
joukkoliikenteessa vuorotarjonnan parantaminen eniten
kysyntaa tuottavilla linjoilla.

« Pyodrabaanojen ja -katujen rakentamisella arvioidaan paastavan
uusien kestavan liikenteen matkojen hankinnassa samalle
tasolle, jos toimenpiteiden vuosirahoitus vastaa joukkoliikenteen
rahoitusta.

JeENSUU

Kestavan liikkumisen matkojen tuottamisen TOP 3
-toimenpidekokonaisuudet:
1. Vuorotarjonnan parantaminen linjoilla 1 ja 2

2.

3.

» Vaikutusarvio: Toimenpiteesta riippuen
110000-320 000 uutta joukkoliikenteen
matkaa/v

Yhtendisen pyordabaana- ja pyorakatuverkon
rakentaminen (yhteensa 5,1 km ja 3,8 M€)
Joukkoliikenteen lippujen hintojen
sailyttaminen nykyisella tasolla tai pieni
alennus kausi- ja arvolippuihin.

* Vaikutusarvio: 30 000 uutta joukkoliikenteen
MEWCEA




Hiilinielupainotteisuus

Kestavan liikkumisen matkojen tuottamisen TOP 3
-toimenpidekokonaisuudet:
« Kaikista tarkastelluista toimenpiteista joukkoliikenteessa 1. Kayttdvoimaltaan puhtaaseen kalustoon
kayttovoimaltaan puhtaaseen kalustoon siirtymisella vahennetaan siirtyminen linjoilla 1, 2, 2M, 3, 4 ja 5. JOJO-

ylivoimaisesti eniten kasvihuonepaastoja. liikenteessad 41 % vaatimus edellyttaa nykyiselld
kalustomaaralla vahintaan 12 kayttévoimaltaan

puhtaan ajoneuvon hankintaa.
. Vuorotarjonnan parantaminen linjoilla 1 ja 2.

« Joukkoliikenteen toimenpiteilla vahennetaan pyoraliikennetta enemman
henkildautoliikenteen kilometreja, koska niissa tehdaan pitempia

matkOJa. . Joukkoliikenteen lippujen hintojen
« Jos joukkoliikenteessa lilkenndidaan diesel-kalustolla, niin silloin sdilyttdminen nykyiselld tasolla tai pieni
pyoraliikenteen toimenpiteiden arvioidaan pienentavan hiilijalanjalkea alennus kausi- ja arvolippuihin.

joukkoliikenteen toimenpiteita enemman.

Jos JOJO-joukkoliikenteen yleisin kayttovoima on
Euro Vi dieselmoottori, niin yhtenaisen pyorabaana-
ja pyorakatuverkon rakentaminen on TOP 3 -listalla
niita joukkoliikenteen toimenpiteita korkeammalla,
joita ei lilkenndida kayttévoimaltaan puhtaalla
ajoneuvolla.




Kestavan liilkkumisen matkojen tuottamisen TOP 3 -toimenpidekokonaisuudet:

1. Pyoraliikenteen vaylan talvikunnossapidon nostaminen laatukaytavaluokkaan, jos nykyinen
hoitoluokka on A ja hoitoluokkaan A, jos nykyinen hoitoluokka on B.
Ku Stan n u Ste h o kku u S e Arvio kustannustehokkuudesta: 0,04-0,37 €/kestavan liikenteen matka.
2. Asematon kaupunkipyoérajarjestelma, kaytossa 6 kk/v (100 pyorad)
Arvio kustannustehokkuudesta: alle 1,00 €/kestavan liikenteen matka.
3. Yhtendisen pydrdabaana- ja pyorakatuverkon rakentaminen (yhteensa 5,1 km ja 3,8 M€)

« Pyoraliikenteen toimenpiteet ovat
kustannustehokkaimpia ja talvikunnossapitoluokan
nostaminen alempiasteisilla pyodraliikenteen vaylilla
on ylivoimaisesti kustannustehokkainta.

« Pydramaaraltaan pieni asematon
kaupunkipyorajarjestelma ja kokonaan tai lahes
kokonaan operaattorin vastuulla toimiva
kaupunkipyorajarjestelma on kaupungille erittain
kustannustehokas.

« Pyo6rabaanojen ja -katujen kustannustehokkuutta
lisaa, jos ne voidaan toteuttaa ilman rakenteisiin tai
kunnallistekniikkaan tehtavia parannuksia.

« Kasvihuonepaastdjen (CO2 ja NOx) pienenemisen
hinta on joukkoliikenteen vuorotarjonnan
parantamisessaja lippujen hinnan alentamisessa
alhaisin, jos kayttovoimana on puhdas ajoneuvo.
Muussa tapauksessa alhaisin hinta lOytyy
pyoralilkenteen toimenpiteista.

Kuva:
Pyorailykuntienverkosto



Kiteytys

Joensuun kaupunki voi lilkkenteen osalta tehokkaimmin edistaa
strategisten tavoitteidensa toteutumista seuraavilla omissa kasissaan
olevilla kestavan liikkkumisen toimenpiteilla:

 siirtya linjoilla 1, 2/2M, 3, 4 ja 5 kayttovoimaltaan puhtaaseen
kalustoon

« lisata tuntuvasti joukkoliikenteen vuorotarjontaa eniten kysyntaa
tuottavilla linjoilla 1 ja 2/2M

- jatkaa korkeatasoisten pyoraliikenteen vaylien rakentamista
kattavaksi ja yhtenaiseksi verkoksi huolehtien samalla siita, etta
alempiasteisten jalankulku- ja pyoraliikenteen vaylien kunnossapito
on myos korkealuokkaista.
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Seitseman tyosta nostettua asiaa

1. Ilmastonmuutoksen hillinnassa tarvitaan kaikkia toimenpiteita!

2. Alueiden kaytosta vastaavana Joensuun kaupungin tehtavana on huolehtia siita, etta yhdyskunta- ja
palveluverkko tukee ja kannustaa lilkkumaan jalan, pyoralla ja joukkoliikenteella.

3. Joensuun kaupunki voi omilla liikkenteeseen kohdistuvilla toimenpiteilla pienentaa tehokkaimmin hiilijalanjalkea
ottamalla uusissa hankinnoissa vaatimukseksi kayttévoimaltaan puhtaat kalustot.

4. Joukkoliikenteen toimenpiteet ovat uusien kestavan liikkumisen matkojen tavoittelussa erinomaisia.
Hiilijalanjaljen pienentamisessa niiden merkitys ilman siirtymista puhtaaseen kayttovoimaan vahenee, ellei
siirtymaa henkildautosta busseihin tapahdu paljon. Keskimaarin 18 matkustajaa kuljettavan Euro VI diesel-
kayttoisen kaupunkiliikenteen linja-auton CO2-paastot ovat yli kuusi kertaa suurempia (943 g/km) 1,7 henkilon
kuormituksella olevan henkildauton keskimaaraisiin CO2-paastoihin (151 g/km) verrattuna.

5. Pyoralilkenteen toimenpiteet ovat erittain kustannustehokkaita seka tuottavat uusia kestavan lilkkkumisen
matkoja. Ne hillitsevat myods ilmastonmuutosta, koska ne eivat lisaa konevoimalla toimivien ja
kasvihuonepaastoja aiheuttavien lilkkennevalineiden suoritteita. Hyvan talvikunnossapidon seka
kokonaisvaltainen pydrabaana- ja pyorakatuverkon merkitys korostuu.

6. Hiilineutraalisuuden saavuttamisen kannalta pelkastaan puhdas joukkoliikenne ja kestavien liikkumismuotojen
matkojen kasvu eivat riita, vaikka toivottua siirtymaa tapahtuisi henkildautoista. Henkiloautotkin pitaa saada
ymparistoystavalliseksi!

7. Puhdas joukkoliikenne, hyva joukkoliikenteen palvelutaso ja korkeatasoinen pyoraliikenteen verkko parantavat
Joensuun kaupungin vetovoimaisuutta seka kykya kilpailla opiskelijoista, osaajista ja yrittajista.

JeENSUU



Kiitoksia

Reijo Vaarala

Suunnittelupaallikkd, DI
Ramboll Finland Oy
Kaupunkiymparisto ja liikenne

reijo.vaarala@ramboll.fi
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Pyoraliikenteen ja kavelyn toimenpiteet ovat erittiin kustannustehokkaita

Toimenpide Nettokust. Kestavan liikenteen matkamaaran Henkil6automatkojen Hiilijalanjdljen muutos Kustannustehokkuus
arvio muutos/v muutos/v
(€/v, alv JL PP JK b)) Matkat Km CO2(t/v) NOx(t/v) €/kest.liik. €/gCO2/v €/gNOx
0%) matka
Pyoravaylan talvikunnossapidon nostaminen hoitoluokasta B
. . i R 400 -630 10800 10170 -130 -1350 -0,20 -0,0004 0,04 0,0020 0,90
hoitoluokkaan A kilometrin matkalla (2000 pp/talvi-vrk) ****
Pyoravaylan talvik id tami hoitoluokasta B
yoravaylan talvikunnossapidon nostaminen hottoluokasta 400 310 5400 5090 -60 -680 010  -0,0002 | 008 00039 1,78
hoitoluokkaan A kilometrin matkalla (1000 pp/talvi-vrk) ****
Py6ravaylan talvikunnossapidon nostaminen hoitoluokasta A
1900 -1260 21600 20340 -250 -2700 -0,41 -0,0009 0,09 0,0047 2,13
laatukdytavaluokkaan kilometrin matkalla (2000 pp/talvi-vrk) ****
Pyoravaylan talvikunnossapidon nostaminen hoitoluokasta B
400 -160 2700 2540 -30 -340 -0,05 -0,0001 0,16 0,0078 3,57
hoitoluokkaan A kilometrin matkalla (500 pp/talvi-vrk) ****
Py6ravaylan talvikunnossapidon nostaminen hoitoluokasta A
i s . . . 1900 -630 10800 10170 -130 -1350 -0,20 -0,0004 0,19 0,0093 4,26
laatukaytavaluokkaan kilometrin matkalla (1000 pp/talvi-vrk) ****
Pyoravaylan talvik id tami hoitoluokasta A
yoravaylan talvikunnossapidon nostaminen hortoluokasta 1900 ~ -310 5400 5090 -60 -680 010  -0,0002 | 037 0018 847
laatukdytavaluokkaan kilometrin matkalla (500 pp/talvi-vrk) ****
Asematon kaupunkipyora, kaytossa 6 kk/v (100 pyoraa) *** 10000 4050 20250  -13500 10 800 -2700 -5 400 -0,82 -0,002 0,93 0,0123 5,61
Pyorabaana Niinivaarantielle valille Suvikatu-Hukanhaudantie (670 m) * 36 000 -8 500 24400 4900 20800 -13400 -32 600 -4,92 -0,011 1,73 0,0073 3,35
Pyorabaana Utrantielle valille Ranta-Mutalantie-Latolankatu (1,7 km) * 92 000 -21600 61800 12 400 52 600 -34 000 -82500 -12,46 -0,027 1,75 0,0074 3,38
Pyorabaanat yhteensa (5,2 km) * 278000 | -48400 138600 27 700 117 900 -76 300 -185 000 -27,94 -0,061 2,36 0,0100 4,55
Py6rabaana valille Honkapolku-Tiaisenkatu (270 m) * 15 000 -2 600 7 400 1500 6300 -4 100 -9900 -1,49 -0,003 2,38 0,0100 4,59
Pyorabaana reitille Lansisilta-Itasilta (270 m) * 15 000 -2 400 6900 1400 5900 -3 800 -9200 -1,39 -0,003 2,54 0,0108 4,94
Py6rabaana Rauhankadulle vilille Kauppakatu-Koulukatu (220 m) * 12 000 -2000 5600 1100 4700 -3100 -7 500 -1,13 -0,002 2,55 0,0106 4,85
Pyérakatu Rauhankadulle, Ah kadulle ja Petrankadulle valill
yorakaru Rauhankadurie, Ahman adufie ja Fetrankadufie valitie 55000 ~ -8800 25000 5000 21200  -13800  -33400  -504  -0,011 250 | 00109 4,99
Koulukatu-Tulliportinkatu (1,0 km)*
Pyorabaana Siltakadulle valille Kirkkokatu-Ystavyydenpuisto &
B . L 31000 -4 600 13200 2600 11 200 -7 300 -17 600 -2,66 -0,006 2,77 0,0117 5,34
Ystdvyydenpuistoon Yliopistokadulle saakka (580 m) *
Py6rakatu Honkapolulle (150 m) * 8000 -900 2700 500 2300 -1500 -3600 -0,54 -0,001 3,48 0,0147 6,73
Asematon kaupunkipy6ra, kaytossa 6 kk/v (300 pyoraa) *** 130000 12150 60750  -40500 32 400 -8 100 -16 200 -2,45 -0,005 4,01 0,0531 = 24,32
Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava 4,0 m valille Ylisoutajan silta-
istetty pyoratie ja jalkakdytava 4,0 m vélille Ylisoutajan silta 30000 -2 900 8200 1600 6900 -4 500 -10900 -1,65 -0,004 4,35 0,0182 8,34
Honkapolku (750 m) *
Pyorabaana Niinivaarantielle valille Karjalankatu-Suvikatu (870 m) * 47 000 -4 400 12 700 2500 10 800 -7 000 -16 900 -2,55 -0,006 4,35 0,0184 8,43
Py6rabaana Vanharaitille & Karjalankadulle vélille Vanharaitti-
. . 30 000 -2300 6 600 1300 5600 -3600 -8 800 -1,33 -0,003 5,36 0,0226 10,33
Niinivaarantie (560 m) *
Pyorakadut yhteensd (1,5 km) * 161000 & -11200 31800 6400 27 000 -17 600 -42 500 -6,42 -0,014 5,96 0,0251 = 11,48
Yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava 4,0 m yhteensa (2,2 km) * 89 000 -5300 15 100 3000 12 800 -8300 -20 100 -3,04 -0,007 6,95 0,0293 = 13,42
A i k kipyorajarjestelma, kdytossa 6 kk
semallinen kaupunkipydrajarjestelmd, kaytossa 6 kk/v 400000 16200 81000 | -54000 | 43200  -10800  -21600  -326  -0,007 926 01226 5612
(300 pyoraa/30telinettd) **
Yhdistetty pyorétie ja jalkakdytava 4,0 m Siltakadulle valille Sepankatu-
. . 59 000 -2400 6900 1400 5900 -3800 -9200 -1,39 -0,003 10,00 0,0425 19,43
Heindpurontie (1,45 km) *
Pyora- j akointikatu K kadulle vélille Papinkatu-Malmikat
yora- Ja pysakointikatu Rauppakaduie valifie Fapinkatu-Maimikatu 106000 -2400 680 1400 5800 -3800 -9100 1,37 -0,003 1828 00771 3530

(310m) *

* Pyorabaanan ja pyorakadun
investointikustannukset jaettiin
vuosikustannuksiksi 15 vuodelle ja
laskentakorkona kaytettiin 4 %.

** Arvio: 2 matkaa/pp/vrk
*** Arvio: 1,5 matkaa/pp/vrk

** [ *¥** Kaupunkipyoralld tehdyn
matkan keskimaaraisen pituuden
arvioidaanolevan 2 km.
Kaupunkipyéramatkoista arvioidaan
siirtyvan 10 % henkiléautoista, 25 %
omista pyoristd, 15 %
joukkoliikenteesta ja 50 % kavelysta.

**%* Kunnossapidon parantamisen
hoitoluokasta A laatukaytavaluokkaan
arvioidaan lisddvan pyoraliikenteen
matkoja 15 % ja 7,5 % silloin, kun
kunnossapitoluokkaa parannetaan
hoitoluokasta B hoitoluokkaan A.
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Liite 1: Joukkoliikenteen toimenpiteiden vaikutusarvioinnin tuloksia

Toimenpide Nettokust. Kestavan liikenteen matkamaaran JL:n kilometrit Henkil6automatkojen Hiilijalanjdljen muutos Kustannustehokkuus

arvio muutos/v muutos/v

(€/v, alv JL PP JK b Nykytila Uusi Matkat Km CO2(t/v) NOx(t/v) €/kest.liik. €/gCO2/v €/gNOx

0%) matka
Linja 1: vuorotiheyttd parannetaan M-S 50 % 253000 131000 -52000 -13 000 66 000 321000 481 000 -66 000 -456 000 82,09 -0,041 3,83 6,16
Linja 1: vuorotiheytta parannetaan M-P 50 % 201000 104000 -42000 -10 000 52 000 321000 448 000 -52 000 -359 000 65,61 -0,032 3,87 6,35
Linja 1: vuorotiheyttd parannetaan M-P+ 50 % 164 000 84 000 -34 000 -8 000 42 000 321000 424000 -42 000 -290 000 53,38 -0,025 3,90 6,49
Linja 1: vuorotiheyttad parannetaan M-S 30 % 170 000 68 000 -27 000 -7 000 34000 321000 417 000 -34 000 -235 000 55,09 -0,012 5,00 14,27
Linja 1: vuorotiheyttd parannetaan M-P 30 % 136 000 53 000 -21 000 -5000 27000 321000 397000 -27 000 -186 000 43,62 -0,009 5,04 14,44
Linja 1: vuorotiheytta parannetaan M-P+ 30 % 112000 43000 -17000 -4.000 22 000 321000 383000 -22 000 -152 000 35,54 -0,008 5,09 14,42
Linja 2: vuorotiheytta parannetaan M-S 50 % 321000 187000 -75000 -19000 93 000 429000 @ 644000 -94 000 -928 000 62,71 -0,159 3,45 2,02
Linja 2: vuorotiheytta parannetaan M-P 50 % 263000 155000 -62000 -16000 77 000 429000 606 000 -78 000 -770 000 50,72 -0,133 3,42 1,98
Linja 2: vuorotiheyttd parannetaan M-P+ 50 % 213000 125000 -50000 -13000 62 000 429000 572000 -63 000 -622 000 40,99 -0,107 3,44 1,98
Linja 2: vuorotiheytta parannetaan M-S 30 % 221000 96000 -38000 -10000 48 000 429000 @ 558000 -48 000 -474 000 50,13 -0,068 4,60 3,24
Linja 2: vuorotiheytta parannetaan M-P 30 % 181000 79000 -32000 -8 000 39 000 429000 @ 535000 -40 000 -395 000 40,36 -0,058 4,64 3,13
Linja 2: vuorotiheyttd parannetaan M-P+30 % 147 000 64 000 -26 000 -6 000 32000 429 000 515000 -32000 -316 000 33,42 -0,045 4,59 3,23
Linja 3: vuorotiheytta parannetaan M-S 50 % 190 000 48 000 -19 000 -5000 24000 181 000 272000 -24 000 -200 000 55,65 -0,004 7,92 50,25
Linja 3: vuorotiheytta parannetaan M-P 50 % 155 000 39 000 -16 000 -4 000 19000 181 000 255000 -20 000 -167 000 44,60 -0,005 8,16 34,33
Linja 3: vuorotiheyttd parannetaan M-P+ 50 % 125 000 32000 -13 000 -3000 16 000 181 000 241000 -16 000 -134 000 36,37 -0,003 7,81 39,10
Linja 3: vuorotiheyttad parannetaan M-S 30 % 120000 24000 -10 000 -2000 12 000 179 000 233000 -12 000 -100 000 35,85 0,004 10,00 -
Linja 3: vuorotiheyttd parannetaan M-P 30 % 99 000 21000 -8000 -2000 11000 179 000 224000 -11 000 -92 000 28,56 0,000 9,00 -
Linja 3: vuorotiheytta parannetaan M-P+ 30 % 80 000 16 000 -6 000 -2 000 8000 179000 = 215000 -8 000 -67 000 23,85 0,003 10,00 -
Linja 101: vuorotiheytta parannetaan M-S 50 % 406000 55000 -22000 -6 000 27 000 335000 502 000 -28 000 -433 000 92,17 -0,029 15,04 14,14
Linja 101: vuorotiheyttd parannetaan M-P 50 % 343000 46000 -18000 -5 000 23000 335000 476000 -23 000 -355 000 79,42 -0,021 14,91 16,53
Linja 101: vuorotiheytta parannetaan M-P+ 50 % 278000 37000 -15000 -4.000 18 000 335000 449000 -19000 -294 000 63,16 -0,019 15,44 14,57
Linja 101: vuorotiheytta parannetaan M-S 30 % 252000 28000 -11000 -3000 14000 335000 435000 -14 000 -216 000 61,73 -0,003 18,00 86,66
Linja 101: vuorotiheyttd parannetaan M-P 30 % 213000 24000 -10000 -2000 12 000 335000 420000 -12 000 -185 000 52,26 -0,003 17,75 72,60
Linja 101: vuorotiheytta parannetaan M-P+30 % 171000 19000 -8 000 -2000 9000 335000 403 000 -10 000 -155 000 40,75 -0,005 19,00 36,72
Linja 202: vuorotiheytta parannetaan M-S 50 % 372000 80 000 -32000 -8 000 40 000 338000 508 000 -40 000 -690 000 56,20 -0,111 9,30 3,34
Linja 202: vuorotiheytta parannetaan M-P 50 % 269 000 58 000 -23 000 -6 000 29 000 338000 461 000 -29 000 -501 000 40,39 -0,081 9,28 3,31
Linja 202: vuorotiheytta parannetaan M-P+ 50 % 219000 47 000 -19 000 -5000 23 000 338000 438 000 -24 000 -414 000 31,83 -0,068 9,52 3,21
Linja 202: vuorotiheytta parannetaan M-S 30 % 235000 41 000 -16 000 -4 000 21000 338000 440 000 -21 000 -362 000 41,57 -0,050 11,19 4,73
Linja 202: vuorotiheytta parannetaan M-P 30 % 170 000 30 000 -12 000 -3000 15000 338000 412 000 -15 000 -259 000 30,71 -0,035 11,33 4,87
Linja 202: vuorotiheyttd parannetaan M-P+ 30 % 138000 24000 -10000 -2 000 12 000 338000 398000 -12 000 -207 000 25,35 -0,027 11,50 5,06
Linjojen 1,2,3,101 ja 202 vuorotiheyttd parannetaan M-S50% = 1542000 | 501000 -200000 -51000 250000 1604000 2407000 | -252000 -2 707000 348,83 -0,344 6,17 4,48
Linjojen 1,2,3,101 ja 202 vuorotiheyttd parannetaan M-P50% = 1231000 = 402000 -161000 -41000 200000 1604000 2246000 | -202000 -2152000 280,74 -0,271 6,16 4,54
Linjojen 1,2,3,101 ja 202 vuorotiheyttd parannetaan M-P+50% 999000 = 325000 -131000 -33000 161000 1604000 2124000 | -164000 -1754000 225,74 -0,223 6,20 4,47
Linjojen 1,2,3,101 ja 202 vuorotiheyttd parannetaan M-S 30 % 998000 = 257000 -102000 -26000 129000 1602000 2083000 -129000 -1387000 244,36 -0,129 7,74 7,75
Linjojen 1,2,3,101 ja 202 vuorotiheyttd parannetaan M-P 30 % 799000 @ 207000 -83000 -20 000 104000 1602000 1983000 -105000 -1117 000 195,50 -0,105 7,68 7,63
Linjojen 1,2,3,101 ja 202 vuorotiheyttd parannetaan M-P+30% 648000 @ 166000 -67 000 -16 000 83000 1602000 1914000 -84 000 -897 000 158,91 -0,083 7,81 7,84

Vuorotiheyden parantamiseen ja lippujen hintojen alentamiseen liittyvissa CO2- ja NOx-p&dastdjen arvioinneissa oletuksena on, etta linja-auton kdyttévoimana toimii Euro VI dieselmoottori.
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Liite 2: Joukkoliikenteen toimenpiteiden vaikutusarvioinnin tuloksia

Toimenpide Nettokust. Kestdvan liikenteen matkamaaran Henkil6automatkojen Hiilijalanjaljen muutos Kustannustehokkuus
arvio muutos/v muutos/v
(€/v, alv JL PP JK h)) Matkat Km CO2(t/v) NOx(t/v) €/kest.liik. €/gCO2/v €/gNOx
0%) matka

Joukkoliikenteen kaikkien lippujen hintaa alennetaan 15 % 333000 78000 -31000 -8 000 39000 -39 000 -418 875 -63,25 -0,138 8,54 0,0053 2,41
Joukkoliikenteen kaikkien lippujen hintaa alennetaan 25 % 577000 129000 -52000 -13 000 64 000 -65 000 -698 126 -105,42 -0,230 9,02 0,0055 2,50
Joukkoliikenteen kausi- ja arvolippuja alennetaan 20 % 210000 63000 -25000 -6 000 32000 -32 000 -343 693 -51,90 -0,113 6,56 0,0040 1,85
Joukkoliikenteen kausi- ja arvolippuja alennetaan 50 % 554000 209000 -84000 -21000 104 000 -105 000 -1127741  -170,29 -0,372 5,33 0,0033 1,49
Biokaasubussit linjalle 1 (lisdkust. verratt. Euro VI diesel-kalust. ) 180 000 4000 4000 -2000 -38 000 -278,30 -0,100 45,00 0,0006 1,79
Biokaasubussit linjalle 2 (lisdkust. verratt. Euro VI diesel-kalust.) 240000 5000 5000 -3000 -57 000 -372,87 -0,136 48,00 0,0006 1,76
Biokaasubussit linjalle 3 (lisdkust. verratt. Euro VI diesel-kalust.) 120 000 1000 1000 -1000 -19 000 -154,86 -0,055 120,00 0,0008 2,17
Biokaasubussit linjalle 101 (lisdkust. verratt. Euro VI diesel-kalust.) 120 000 2000 2000 -1000 -19 000 -287,32 -0,098 60,00 0,0004 1,23
Biokaasubussit linjalle 202 (lisdkust. verratt. Euro VI diesel-kalust.) 120 000 2000 2000 -1000 -19 000 -289,86 -0,099 60,00 0,0004 1,22
Biokaasubussit linjoille 1-3,101 ja 202 (13 auton lisdkustannus) 780 000 14 000 14 000 -8 000 -152 000 -1383,21 -0,488 55,71 0,0006 1,60
Sahkobussit linjalle 1 4000 4000 -2000 -38 000 -308,58 -0,232 0,0000 0,00
Sahkobussit linjalle 2 5000 5000 -3000 -57 000 -413,34 -0,312 0,0000 0,00
Sdhkobussit linjalle 3 1000 1000 -1000 -19000 -171,75 -0,129 0,0000 0,00
Sahkobussit linjalle 101 2000 2000 -1000 -19000 -318,92 -0,235 0,0000 0,00
Sahkobussit linjalle 202 2000 2000 -1000 -19000 -321,75 -0,237 0,0000 0,00
Sahkobussit linjoille 1-3,101 ja 202 (13 autoa) 14 000 14 000 -8000 -152 000 -1534,35 -1,145 0,0000 0,00

Vuorotiheyden parantamiseen ja lippujen hintojen alentamiseen liittyvissa CO2- ja NOx-pdastdjen arvioinneissa oletuksena on, etta linja-auton kayttévoimana toimii Euro VI dieselmoottori.




Liite 3: Kasvihuonepaastdjen pieneneminen esimerkkilinjoilla 4, 2, 3, 101 ja 202
nykytilanteessa seka vuorotiheyden parantuessa ja ajosuorittei-den lisaantyessa,
kun liikkenndinti tapahtuu kayttovoimaltaan puhtaalla kalustolla (CO2 ja NOx O

g/km)

CO2 muutos (t/v) Linjal Linja2 Linja3 Linjal0l1l Linja 202
Nykytilanne -303 -405 -169 -316 -319
Vuorotiheys paranee M-S 30 % -429 -598 -235 -443 -470
Vuorotiheys paranee M-P 30 % -403 -564 -225 -424 -428
Vuorotiheys paranee M-P+ 30 % -384 -534 -213 -404 -407
Vuorotiheys paranee M-S 50 % -523 -748 -287 -539 -583
Vuorotiheys paranee M-P 50 % -477 -688 -266 -503 -511
Vuorotiheys paranee M-P+50 % -444 -634 -248 -468 -476
NOx muutos (t/v) Linjal Linja2 Linja3 Linjal01l Linja 202
Nykytilanne -0,22 -0,29 -0,12 -0,23 -0,23
Vuorotiheys paranee M-S 30 % -0,36 -0,54 -0,19 -0,37 -0,42
Vuorotiheys paranee M-P 30 % -0,33 -0,50 -0,18 -0,35 -0,37
Vuorotiheys paranee M-P+ 30 % -0,31 -0,46 -0,17 -0,33 -0,34
Vuorotiheys paranee M-S 50 % -0,48 -0,75 -0,25 -0,49 -0,58
Vuorotiheys paranee M-P 50 % -0,42 -0,67 -0,23 -0,44 -0,48

Vuorotiheys paranee M-P+50 % -0,39 -0,60 -0,21 -0,40 -0,44




